Frinkisches

Klinker- und Ziegelwerk Franz Wenzel, Hainstadt 600mm

In den Waldern noérdlich von Hainstadt wurden seit langer Zeit hochwertige Tonvorkommen
abgebaut und verwertet. Auch der Frankfurter Baukonzern Philipp Holzmann errichtete in Hainstadt
eine Ziegelei und verband sie mit der auszubeutenden Grube durch eine 600mm-Feldbahn, auf
welcher drei Dampflokomotiven verkehrten. Nach Aufgabe des Ziegeleibetriebes wurde das Inventar
verkauft oder an andere Holzmann — Betriebe weitergereicht. Auch die Feldbahn war davon
betroffen.

In der Zeit nach dem ersten Weltkrieg tbernahm Herr Wenzel die frilhere Ziegelei von Holzmann
und richtete sie in wesentlich bescheidenerem Mal3e neu ein. Auf der Feldbahn zog fortan ein Pferd
die Wagen. Etwa gegen Ende der 20er Jahre beschaffte man vom Frankfurter Feldbahnhandler
Martin Eichelgrin & Co. (Meco) eine kleine Gmeinder — Diesellok mit Ballastkasten und offenem
MittelfUhrerstand. Meco vertrieb diese Loks unter eigenem Namen, ein Gmeinder — Fabrikschild
wurde nicht angebracht. Die Leistung der Lok war offenbar sehr bescheiden — sie zog angeblich nur
1 — 2 Kipploren zu 0.75cbm. Sie verfugte Uber einen 10 PS — Zweitaktdieselmotor mit folgenden
Daten: e

Hersteller: Hatz
Zylinderzahl: 1
Typ: H3
Bohrung (mm): 145
Werknr.: ?
Kolbenhub (mm): 180
Baujahr: ?
Volumen (ccm):  ?
U/min: 600

4 L tal

Kurz nach dem zweiten Weltkrieg wurde sie abgestellt und durch eine Windhoff — Lok ersetzt, die
man vom Truppenibungsplatz Hanau kaufte. Ab 1950 Ubernahmen dann O&K — Loks den Dienst
bis zur Einstellung des gleisgebundenen Betriebes im Jahr 1977. Die Gmeinder war lange Zeit
unzuganglich hinterstellt — man hatte den Lokschuppen beim Bau eines Sumpfhauses abgemauert
— und konnte erst 1995 durch einen Geb&audeabri® von Ihrem Standort entfernt werden. Fir die
Schenkung der Lok vielen herzlichen Dank!



Ungeklarte Fragen:

. Welche Loks kamen zu Zeiten des Holzmann — Betriebes zum Einsatz?
o Welche Herstellerdaten (Fabriknummer, Baujahr) hat die Gmeinder — Lok?
. Wohin gelangte die Windhoff — Lok?

Lokliste Holzmann:

Nummer [Hersteller Fabriknr. | Baujahr Typ Leistung | Gewicht | max. km/h |Herkunft
(PS) (t)
a)
b)
c)
a) — c) Dampfloks
Lokliste Wenzel:
NummefHersteller Fabriknr. | Baujahr Typ Leistung |(Gewicht (t)] max. km/h |Herkunft
(PS)
- |Gmeinder ca. 1928 |10 PS 10 2.1 12 a)
- Windhoff 721 1940 |LS18sll 18/20 4 11.5 b)
- 0&K 25007, 1949 |MD2A 22 4.5 12.5 C)
- 0&K 25024 1950 |MD2B 26 4.5 12.5 d)
- 0&K 26278 1965 MV 2 30 5 12.5 e)

a) neu Uber Meco, Frankfurt/M.
1995 an Frankisches Feldbahnmuseum e. V.

b) neu an Oberkommando d. Heeres (750mm)
an Ubungsplatz Hanau

nach 1945 an Wenzel verkauft

¢) neu an Kiesbaggerei Bolz, Milheim/M.
an Wenzel
1979 an Spielplatz Walldorf

d) neu

1984 an FKV Nidderau

e) neu

Denkmal b. Wenzel




Werbeanzeige der Fa. Meco vom Dezember 1928

"MECO - Diesel - Triebwagen

mit 12 km Geschwindigkeit
6/8 — 10 — 16 — 20/25 PS

as., Dresden, Gotha, Frankfurt/Mam, Minden,

Ea%ﬂgr. 8. Iﬁlrfrﬁgrslr. 8. Ohrdruferstr. 1.  Platz der Republik 58.  Paul Heysastr, 25.
Koln, Saarbriidien, Bularest,

Elsclrlwﬂﬁgrr 2. Gereonshof 24.  Kaiserstr. 25. " Strada hatists 14 bis. 139 .

——

Prospekt aus den spaten zwanziger Jahren

MARTIN EICHELGRUN & (9o

FELDBAHNFABRIK FRANKFURT A. M.

Fernspr. 5. A, Maingau 71616/17. filr alle Nieder : Eichelgriin
Fabrik in Hanau a. M.

Marnbarg Stuttgart Karlsruhe Kéln | Gotha Halle a. 5. | Dresden-A | Saarbricken | Bukarest
Tal. 4563 Tel. 3k Tal. 5124 Tal. Anno 8004 | Tel. 3953 Tel. 35951 Tel. 904 Tel, 443 Tel. 3340
— e e

Tal. 56837

Manchen
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s

Verkehrsarchiv
keim Verkehrsmuseum Norn berg

Der neue MECO-DIESEL-TRIEBWAGEN

mit Dreigang-Getriebe
derbei 6/8PS Leistung . . . . . nur 20 Pfg.
10PS Leistung . . . . . nur 32 Pfg.

je Betriebsstunde an Rohdl erfordert, stellt die héchste Vollkemmen-
heit aut diesem Gebiete dar. Wer eine Diesel-Lokomotive mit

12 km Geschwindigkeit ie Stunde

haben kann, wird Maschinen mit Zweigang-Getriebe und nur 8 km Héichst-
Geschwindigkeit je Stunde ablehnen. Der neue Meco- Diesel-Triebwagen

erspart 25-30%
allein durch sein Dreigang-Getriebe und die erhdhte Geschwindigheit
gegeniberMaschinen mit Zweigang-Getriebe. Benzoltriebwagen erfordern
300 g je PS und Betriebsstunde, also bei 10PS =3 kgzu je 45Pfg. =M.1.35.
Meco-Diesel-Triebwagen erfordern 200 g je PS und Betriebsstunde,
also bei 10 PS =2 kg zu je 16 Pfg. = Mk. —.32; demnach Mk. 1.10 je
Stunde oder bei 8 Betriebsstunden und nur 300 Arbeitstagen mehr als

Mk. 2500 im Jahr Ersparnis.

Das ist Wirtschaitlichkeit

KERN & BIRNER, FRANKFURT A, M

|

Die letzte uns bekannte Annonce fir dieses Fahrzeug stammt aus Anfang 1934



